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|. OPIS TECHNICZNY “

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowy drogi wojewkiéj nr 188 Cziuchéw - Pita
na odcinku od mZeleznica do m. Dolnik.
Dlugos¢ odcinka objtego projektem wynosi okoto 2,67 km.

Pocatek odcinka zlokalizowany w m. Zeleznica. Projekt przewidgj wykonanie obégia
m. Zeleznicy wraz z budow obiektu mostowego na rz. Glomia. Koniec odcinkakalizowany jest
na wlocie do m. Dolnik.

Przedmiotowa inwestycji zlokalizowana jest w gracic administracyjnych wojewodztwa
wielkopolskiego, w powiecie ztotowskim, na teregiainy Krajenka.

Lokalizacg odcinka objtego projektem przedstawiono na Rys. 1 Plan orogyrist.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr 299/45.15/2011 z dnia 26.04.2011 z Wietksljpm Zaradem Drog
wojewodzkich w Poznaniu;

- Mapy sytuacyjno-wysokiiowe wykonane przez Przeelsiorstwo Ustug
Geodezyjnych i Kartograficznych Geo-Trald. z siedzipw Jarostawiu;

— Dokumentacja Geotechniczna wykonana przez Prgadsstwo Geotechniczno -
Konsultingowe GEOTECH Sp. z 0.0. z siegzbBydgoszczy;

- Decyzja nr G0OS.6220.1.2012 @odowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigac]

przedsiwziecia wydana przez Burmistrza Gminy i Miasta Krajgnkydana 29.03.2012 r;

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlangézniejszymi zmianami;

- Rozporadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiatladrogi publiczne i ich usytuowanie -
Dz. U. Nr 43, poz. Nr 430 z 14 maja 1999 r.;

— Rozporadzenie Nr MTIiGM z dnia 30.05.2000r. w sprawie wam technicznych, jakim
powinny odpowiadadrogowe obiekty isynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63 z 2000r.
poz. Nr 735 z 30.05.2000 r.;

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnychsadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicziy

- Ustawa z dnia 18 pdziernika 2006 r. o zmianie ustawy o szczegodlnych

zasadach przygotowania i realizacji inwestycji wakresie drog krajowych
oraz o zmianie niektorych innych ustaw;
- Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i togeaficzne.

Tekst jednolity Dz. U. Nr 100 z 2000r. p&986 ze zmianami;

— Instrukcja techniczna K-1 Mapa zasadnicza 1998 r.;

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 198%z. U. Nr 14 poz. 60,
tekst ujednolicony z uwzgnieniem zmian wynikagpych z ustawy z dnia
14 listopada 2003r. Dz. U. Nr 200 z dnia.1242003r. poz. nr 1953 + zmiany
(Dz. U. Nr80 z dnia 10.05.03r. poz.72Xpz. U. Nr 165 z dnia 19.09.2003r.
poz. 1593) (Dz. U. Nr 165 z dnia 19.09.@®z.1594) ;

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (DzNr 120/03 poz. 1133);
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— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003. w sprawie
szczegotowych  warunkéw  technicznych dla akdw i sygnatbw  drogowych
oraz urgdzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na
drogach (Dz. U. Nr220 z dnia 23.12.2003 r.

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrémoglowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627);

— Rozporadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnig6.@9.1997 r. w sprawie
0golnych przepisow bezpieageva i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz. 844);

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 w. sprawie bezpiecastwa i
higieny pracy podczas wykonywania rdiaddowlanych (Dz. U. Nr 47. poz.401);

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Istniegca DW 188 na odcinku odiym projektem przebiega przez teren niezabudowany
i zabudowany. Nowy odcinek drogi stangey obwodnice m.Zeleznica przebiega przezzytki
rolne. Obecnie droga wojewoddzka na odcinkwtylop projektem posiada przekrdj drogowy.

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku ey projektem jest w zlym stanie technicznym.
Jej wyghd jest zra@nicowany i niejednorodny. Na nawierzchni widoczidiczne slady remontow
czastkowych.

Pod korom drogi wojewddzkiej nr 188 na rozbudowywanym odcirdnajdug Sie istniepce
przepusty.

Na obszarze na ktorym przewidziano rozbugl@wkalizowane &

- urzadzenia elektroenergetyczne, - napowietrzne i kabJow
- urzadzenia telekomunikacyjne,
- sieci wodocigowe.

Kolidujace z projektowanymi elementami drogowymi istpogl uzbrojenie terenu
przewidziano do przebudowy i/lub zabezpieczenia.

4. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Dominujgcymi utworami na g piaski i zwiry wodnolodowcowe, w dalszej kolejfm gliny
zwatowe oraz piaskiiwiry rzeczne .

Piaski i zwiry wodnolodowcowe (dolnesrodkowe i gbérne) posiadajzwykle mipzszaé
wynoszca od kilku do kilkunastu metrow. gSto gtdwnie szare #o6to-szare piaski mnoziarniste
z domieszl zwiru, czsto przechodgce wzwiry

Glina zwalowa jest na ogot piaszczysta, miejscéasta, zottobrazowa i bgzowa. Zawiera
liczne glaziki i otoczaki. Lokalnie jest przewargtwa osadami wodnolodowcowymi, niekiedy
wystepuja wkitadki mutkdw. Mizszaé¢ gliny zwatowej z reguty nie przekracza 10,0 m.

W rejonie korpusu drogowego stwierdzono wpsivanie prawie na catym odcinku poziomu
wOd podziemnych po#éj 2 m mierac od nawierzchni utwardzonej.

W obrbie wykonanych odwiertdbw generalnie grunty padtozaliczono do grup BDoscCi
G1liG4.

Warunki wodne na odcinku aftym projektem okrédone jako przeeine.
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5. LOKALIZACJA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 188 | POWI AZANIA Z INNYMI
DROGAMI PUBLICZNYMI

5.1 Lokalizacja projektowanej przebudowy DW 188

Droga wojewddzka nr 188 ajtg niniejszym opracowanie zlokalizowana jest w grach
administracyjnych wojewddztwa wielkopolskiego, w wpecie ztotowskim, na terenie gminy
Krajenka.

Droga wojewoddzka nr 188 na odcinku ¢ projektem powgzana jest z drogami gminnymi
poprzez ukiad skrzpwan.

6. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI W RAMACH ROZBUDOWY DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 188

Projekt rozbudowy drogi nr 188 na odcinku od &eleznica do m. Dolnik diugsei
ok. 2,67 km obejmuje:

« wykonanie obwodnicy nZeleznica wraz z wykonaniem nawierzchni jezdni glownejzo
drég bocznych,

* wykonanie wiczer do istniejcego przebiegu DW 188,

* wykonanie wzmocnienia istnigjej nawierzchni do rimosci 115 kN,

* budowa skrzyowan z drogami gminnymi,

e przebudow i budowe zjazddw publicznych i indywidualnych,

e budowe zatok autobusowych,

* budowe chodnikbw w zakresie wynikggym z bezpiecznego ksztattowania ruchu
pieszego w olabie drogi,

» korekt nienormatywnych parametrow technicznych (tukow ipg/ch i pionowych,
pochylex poprzecznych jezdni),

» korekt niwelety drogi,

» odtworzenie, oczyszczenie i profilowanie istaggjch rowdw, budow nowych rowow
przydraznych, wykonanie ugdzen podczyszczagych,

* budowe przepustow pod zjazdami,

* budowe oswietlenia drogowego,

» likwidacje kolizji z urzadzeniami obcymi lub ich zabezpieczenie,

» wycinke drzew i krzewow kolidujcych z projektowanymi elementami,

* budowe obiektu mostowego na rzece Gtomia,

« wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

7. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH
7.1 PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne drogi wojewddzkie] 88 przygte przy opracowaniu
czes$ci drogowej projektugnastpujace:

» kategoria drogi - wojewoOdzka,
* klasa techniczna -G,

» obcigzenie - 115 kN/&

» Kkategoria ruchu -KR 4

o predkos¢ projektowa -50 km/h (teren zabudowany), 60 krntéhef niezabudowany),
e predkos¢ miarodajna - 60 km/h (teren zabudowany), 80 k(tgten niezabudowany),
* szerokd¢ jezdni - 6,00 m w przekroju drogowym.

Projekt wykonawczy 6



Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 188 Cztuchéw- Riandcinku od miZelefnica do m. Dolnik

e szerokd¢ poboczy -1,50 m,
» szerokd¢ chodnikbw - 1,50m (oddzielone pasem zieleni)
- 2,00m (zlokalizowane bezg@dnio przy krawdzi jezdni),
» obiekt inzynierski - klasa A — most na rzece Gtomia.
e pozostate parametry zgodnie Rozporzdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkteghnicznych, jakim powinny
odpowiada drogi i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430)

7.2 ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Pocatek odcinka zlokalizowany w mZeleznica. Projekt przewidgj wykonanie obégia
m. Zeleznicy wraz z budow obiektu mostowego na rz. Gtomia. Koniec odcinkakalizowany jest
na wlocie do m. Dolnik.

Opracowanie swym zakresem obejmuje w/w odcinek idmgjewddzkiej nr 188, a tale
fragmenty drég bocznych, krayjacych s¢ z drog gtowns.

Na projektowanym odcinku zastosowano przekréj dwpgo

Trag w planie poprowadzono tak, aby optymalnie wykotaysistniegcy pas drogowy.
Lokalnie skorygowano promienie i parametry tukGozijpmych.

Trasa w planie skltadagsz odcinkow prostych i tukoéw poziomych.

7.3 PRZEKROJE NORMALNE
7.3.1 Parametry geometryczne

Droga wojewodzka nr 188

- szerokdci jezdni i poboczy — zgodnie z pkt. 7.1,
e pochylenia poprzeczne jezdni:
- na prostej- i = 2 % (na zewimz jezdni),
- natukach — zgodniemzporzidzeniem Dz. U. Nr 43, poz. Nr 430 z 14 maja 1999 r.

* pochylenie poprzeczne na rampach jest zmienne yefozksztalttowanie rampy poprzez
obrét jezdni wzgldem jej osi, szczegOly zedane z ksztaltowaniem ramp przedstawiono
na przekrojach podimnych,

e pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych na odcimkaostych i = 6 %,

e pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych na odcimkazywoliniowych:

- po wewrgtrznej stronie tuku o 2 % wksze ni pochylenie jezdni,
- po zewrtrznej stronie tuku — tyle co pochylenie jezdnie-skerokéci 1,00 m, a na
pozostatej cgsci pobocza — 2 % w kierunku przeciwnym,
pochylenie poprzeczne wysp da@ch i azyli dla pieszych:
- na odcinkach prostych i = 2 % (daszkowe lub jedoosie),
- na odcinkach krzywoliniowych — jednostronne o w&todwnej pochyleniu jezdni,
* pochylenie poprzeczne zatok autobusowych i = 2 %i@nunku jezdni).

- drogi boczne (gminne) — w olygbie rozbudowywanych skrzyowan:

» w zakres przebudowy wchodzi zmiana geometrii, kiareidotow bocznych. Pochylenia
w przekroju poprzecznym dostosowano do isgoih szerokéci i spadkow
poprzecznych drég bocznych oraz pochyl@odiwznych krawedzi jezdni drogi
wojewddzkiej. Szerokd& drog poprzecznych na odcinkach nkowych rozbudowy
dostosowano do istnigjych szerokéci.
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7.3.2 Konstrukcja nawierzchni
7.3.2.1a Nowa konstrukcja - droga wojewoddzka nr-188ren zabudowany

e warstwascieralna — z SMA8S o gruba 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55; wg WT-2,

» warstwa wjzaca —z betonu asfaltowego AC16W o gr. 9 cm z poloasfaltem PMB 25/55-60;
wg WT-2,

» podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego AC2#tP1® cm z asfaltem 35/50; wg WT-2,

» podbudowa pomocnicza — z mieszanki niezanej 0/63 gr. 20 cm, wg WT-4.

Ponadto projektgj sie dodatkowe warstwy uwzglniagce mrozoodpornig podiaza
nawierzchni (w-wa ulepszona podé#&) oraz nénos¢ podiaza (w-wy wzmacniajce):

a) dla podi@a nanaosci G1.:
- warstwa ulepszonego pod& — z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydrauliozny
o0 Rm=2,5MPa gr.10 cm
dla podi@a ngnaosci G4
- warstwa wzmacnigga z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
0 Rm=2,5MPa gr.25 cm).

7.3.2.1b Nowa konstrukcja - droga wojewoddzka nr 288ren niezabudowany

e warstwascieralna — z SMA11S o grubd 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55; wg WT-2,

» warstwa wizaca —z betonu asfaltowego AC16W o gr. 9 cm z poloasfaltem PMB 25/55-60;
wg WT-2,

» podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego AC2#fP1® cm z asfaltem 35/50; wg WT-2,

» podbudowa pomocnicza — z mieszanki niezanej 0/63 gr. 20 cm, wg WT-4.

Ponadto projektg] sie dodatkowe warstwy uwzglniajce mrozoodpornig podiaza
nawierzchni (w-wa ulepszona pod&) oraz nénos¢ podiaza (w-wy wzmacniajce):

b) dla podi@za ngnosci G1.:
- warstwa ulepszonego pode — z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydrauliozny
0 Rm=2,5MPa gr.10 cm
dla podt@a ngnosci G4
- warstwa wzmacniagga z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o0 Rm=2,5MPa gr.25 cm).

7.3.2.2a Wzmochienie istnigiej nawierzchni - droga wojewddzka nr 188 - teren
zabudowany

e warstwa scieralna — z SMA8S o0 grubo 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55;
wg WT-2,

» warstwa wzmacnigga (wyrownawcza) — AC16W z polimeroasfaltem PMB53560; wg WT-
2. — grubé¢ warstw zgodnie z projektem technologii robot nameaniowych.

7.3.2.2b _Wzmocnienie istniggej nawierzchni - droga wojewddzka nr 188 - teren
niezabudowany

e warstwa scieralna — z SMAL11lS o grubd 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55;
wg WT-2,

» warstwa wzmacnigga (wyrownawcza) — AC16W z polimeroasfaltem PMB53560; wg WT-
2. — grubé¢ warstw zgodnie z projektem technologii robot namganiowych.
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7.3.2.3 Konstrukcja nawierzchni na chodnikach, paoh autobusowych

e warstwascieralna — z betonowej kostki brukowej koloru sgare- gr. 8 cm, na podsypce
z kruszywa naturalnego 0/20 — gr. 5 cm

e warstwa ulepszonego podi z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
0 Rm=2,5MPa gr.15 cm (podi® nasnasci G4).

7.3.2.4 Konstrukcja nawierzchni wysp kanalizyich ruch

e warstwascieralna — z betonowej kostki brukowe] koloru sgare- gr. 8 cm, na podsypce
Z kruszywa naturalnego 0/20 — gr. 5 cm

e podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezamej 0/63 (z kruszywa z rozbiorki po
przekruszeniu), gr. zmienna min. 20cm wg WT-4

e warstwa ulepszonego podi z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
0 Rm=2,5MPa gr.15 cm (podi® nasnasci G4).

7.3.2.5a Konstrukcja nawierzchni na skmawaniu z drog boczmn - teren zabudowany

Przygto wykonanie nowej konstrukgjak dla trasy zasadniczej.

W przypadkach wymiany warstwycieralnej przewidy sie frezowanie na gbokas¢
umazliwiajacg utozenie:

e warstwa scieralna — z SMA8S o0 grubc 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55;
wg WT-2,

» warstwa wzmacnigfa (wyrbwnawcza) — ACL16W z polimeroasfaltem PMB53560; wg
WT-2. grubd¢ min. 4 cm — do uzyskania wymaganych spadkéw papraeh w rejonie
skrzyzowan

7.3.2.5b Konstrukcja nawierzchni na skiawaniu z drog boczm - teren niezabudowany

Przygto wykonanie nowej konstrukgjak dla trasy zasadniczej.

W przypadkach wymiany warstwycieralnej przewidy sie frezowanie na gbokas¢
umazliwiajacg utozenie:

e warstwa scieralna — z SMAL11lS o grubd 4 cm z polimeroasfaltem PMB 45/80-55;
wg WT-2,

» warstwa wzmacnigfa (wyrbwnawcza) — ACL16W z polimeroasfaltem PMB53560; wg
WT-2. grubd¢ min. 4 cm — do uzyskania wymaganych spadkéw papraeh w rejonie
skrzyzowan

7.3.4 Pobocza

W pobocza gruntowe drogi wojewodzkiej nr 188 i didgcznych przewidziano wbudowanie
destruktu bitumicznego z frezowania nawierzchni ewéch warstwach:

- nawierzchnia — z mieszanki niezgane] 0/31,5 (z destruktu pochadego z frezowania
istniejgcej nawierzchni) wg WT-4, gr. 22 cm ( pobocze skefoi 1,5m).

7.4 CHODNIKI,

Chodniki zaprojektowano o pochyleniu poprzecznym 2 % w kierunku dostosowanym do
projektowanego odwodnienia. Pamzy krawedzig chodnikdéw, a krawdzig przylegajcych skarp
rowow i nasypow zastosowano opaskuntows szerokdci 0,50 m.
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Przegcia w obebie projektowanych skrzpwan z drogami powiatowymi posiadajwyspe
z azylem.

W miejscach przeé¢ dla pieszych chodnik/ggi nalery zaniy¢é do poziomu +1 cm miege
od krawedzi jezdni. Poza prz&iami, gdzie chodnik oraz gg przylega do jezdni przewidziano
wyniesienie chodnika 12 cm powegj krawedzi jezdni. W obgbie przej¢ dla pieszych nalsy
wykona ramg o pochyleniu 5 %.

7.5 ZATOKI AUTOBUSOWE

Na projektowanym odcinku przewiduje ¢siprzebudow budow nowych zatok
autobusowych na odcinku obwodnicy meleznica.. Projekt przewidgj budowe zatok
w km 58+528,00 (str. L) i w km 58+623,25 (str. P).

Dla zatoki w km 58+528,00 zastosowano gaispce parametry geometryczne:
- dlugas¢ krawedzi zatrzymania — 20,00 m,

- szerokaé¢ — 3,00 m,

- wyokraglenie zatomow krawdzi jezdni tukami o promieniu R=30,00 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni i=2% - w kierunku jazd

- skos wyjazdowy z drogi 1:8,

- skos wjazdowy na dregl:4.

Dla zatoki w km 58+623,25 zastosowano gasgce parametry geometryczne:
- dhugas¢ krawedzi zatrzymania — 20,00 m,
- pas dziefcy — szer. 2,0 m (w tym wyspa szer. 1,5 m, déeg@0 m)
- szerokaé¢ — 3,50 m,
- wyokraglenie zatomow krawdzi jezdni tukami o promieniu R=30,00 m,
- pochylenie poprzeczne jezdni i=2% - w kierunku jazd
- skos wyjazdowy z drogi 1:8,
- skos wjazdowy na dregl:4.
Konstrukcja nawierzchni na zatokach:
Przyjto nastpujaca konstrukcg zatok:
e warstwa scieralna — z kostki betonowej gr. 8 cm na podsyRagszywowo-cementowe]

gr. 3cm,
» podbudowa zasadnicza — mieszanki nigzemej 0/31,5 gr. 25 cm, wg WT-4,,
e podbudowa pomocnicza — z kruszywa stabilizowanegmiwem hydraulicznym

o0 Rm=2,5MPa gr. 20 cm;
ewarstwa wzmacnigta z kruszywa stabilizowanego spoiwem  hydraulicznym
o0 Rm=2,5MPa gr. 25 cm.

UWAGA: Konstrukcje zatoki naley wykorzysta przy wykonaniu poszerzenia wlotu na
skrzyyowaniu z drog gminng w km 58+179,89 str. L. Jako element oddzigtsj nawierzchng
bitumiczrng od betonowej zastosowaraweznik trapezowy 15x21x30 cm.

7.6 ZJAZDY Z DROGI WOJEWODZKIEJ 188

Przewidziano wykonanie zjazdow indywidualnych i lcdnych. Minimalne szerokai
jezdni zjazddw s nastpujace:

* zjazdy indywidualne na pola — min. 4,50 m,

* zjazdy indywidualne uliczne dostosowano do szejckbram, w przypadku braku bram
z zachowaniem zasady wykonywania zjazdéw szewdkoie wickszej ni szerokéc¢
jezdni drogi — min. 5,00 m,

e zjazdy publiczne - 2z dostosowaniem do szefoko istniegcych zjazdéw,
w innych przypadkach - min. 5,00 m.
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7.6.1 Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywiduénych i publicznych w przekroju
drogowym (KR-1)

* warstwascieralna — z betonu asfaltowego AC11S o géobd cm z polimeroasfaltem PMB
45/80-55; wg WT-2,

e warstwa wjzaca — z betonu asfaltowego AC16W o gr. 4 cm lepiszasfaltowe 50/70,
wg WT-2,

e podbudowa zasadnicza — z mieszanki nigzamej 0/31,5 (kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie) gr. 20 cm, wg WT-4,

Ponadto projektygj sie dodatkowe warstwy uwzgdiniajgce mrozoodporni@ podtaza nawierzchni
(w-wa ulepszona podia) oraz nénos¢ podiaa (w-wy wzmacniajce):

a) dla podiaa ngnaosci G1.:
- warstwa ulepszonego pod& — z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydrauliozny
o0 Rm=2,5MPa gr.10 cm

b) dla podi@a nanosci G4:
- warstwa wzmacnigga z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
0 Rm=2,5MPa gr.25 cm).

Kraweznik uliczny na wysokeci zjazdoéw nalgy obnizy¢é do poziomu 1 cm povegj
krawedzi nawierzchni drogi.

7.7 PROJEKTOWANA NIWELETA

Droge w przekroju podianym zaprojektowano tak, aby wyeliminogvdokalne deformacje
niwelety z uwzgfdnieniem projektowanego wzmocnienia nawierzchni ggaprawé widocznaé
poprzez zwgkszenie promieni na tukach pionowych.

Na odcinku obwodnicy niweletpoprowadzono w sposob pozwataj w jak najlepszy sposob
wykorzysta& istniepcy teren ograniczag zakres rob6t ziemnych.

Projektowana niweleta zapewnia sprawny sptyw wéadopvych rowami przydeamymi.

Niweleta zapewnia ptynne dosvianie, do drogi nr 188, na skeoyvaniach i do istniggych
poziomow drég na kicu projektowanych odcinkéw.

7.8  ODWODNIENIE

System odwodnienia drogi opiérsic bedzie na sieci rowow przydzaych.

Na odcinku rozbudowywanej drogi zaprojektowano poachniowe odprowadzenie wéd
opadowych z nawierzchni, przez nadanie jezdni iopabm wymaganych spadkow poprzecznych
i odprowadzenie wody do rowow przydrych. W ramach inwestycji zakladag shczyszczenie,
pogkbienie i odtworzenie istniggych rowow przydrenych — w zalenosci od potrzeb, oraz budaw
nowych na odcinku nowobudowanej obwodnicyZaleznica.

W celu przeprowadzenia wody wagu rowow przydranych pod przeszkodami, przewidziano
budowe nowych przepustow. Przepustyedds wykonane pod nowymi zjazdami, pod drogami
bocznymi — gdzie nie ma istnggjych przepustow itp.

7.8.1Scieki drogowe ,trojk atne

W ramach planowanej inwestycji wagu wojewodzkiej nr 188 zostanie, w poboczu jezdni,
wykonanysciek drogowy na odcinku od km 58+250,00 do km 5%%30 (str. P) do rowu.
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7.9  OBIEKT MOSTOWY NA RZECE GLOMIA W KM 58+275

Zaprojektowano konstrukgjstalowg w postaci tukowych arkuszy z blachy falistej kasamej,
tagczorg za pomog $rub posadowiom na betonowych podporach. Nankach obiektu znajdsljsie
betonowe skrzydta rownolegte do osi mostu. Lawybetvych podpér posadowiong gosrednio za
pomog pali prefabrykowanych. Obiekt znajduje sia tuku poziomym o promieniu 350 m.

Obiekt zlokalizowany jest nad rzekstomiag w terenie cgsciowo zabudowanym. Projektowany
obiekt wkomponowany jest w otoczenie.

Podpory zaprojektowano jakeéelbetowe, masywne tarczowe w postaci rownoleglyaiv t
zwienczonychsciamg, zakaczone g na wylotach réwnolegtymi skrzydtami — murami opeyoni.
Dilugos¢ odcinka prostego podpory (w liceiany czotowej) wynosi 28,00 m. Szergkdawy 2,60
m, grubd¢ ze wzgédu na daszkowe pochylenie gornyckesct odsadzek zmienna 1,00-0,90 m.
tawy posadowione gsna statym poziomie 88,00 m n.p.m. Pod tawami njaletozy¢ warstwe
wyrownujgca grubagci 10 cm z betonu B10. Przed wykonaniem taw haleabt pale
prefabrykowane koztowe i pionowe o przekroju 40x40 i dlugdci L=14,00 m, dla ktérych tawa
stanowi zwi@éczenie (oczep). Gruké korpususciany wyprowadzonych z tawy wynosi 0,70 m,
wysokas¢ (na diugdéci powtoki stalowej) 0,65 m. W miejscu peokenia skrzydta zéciam (konca
powtoki stalowej) wykonstruowano przestfizaa whczeniezelbetowego zwikczenia konstrukcji
stalowej na wylotach. Skrzydta posiagapadki w kierunku podstawy nasypu, tak tworz ze
skarpami nasypu jedrptaszczyzn. Sciany w gornej cgici stanowi podstaw pod kytownik stuzacy
do pohkczenia podpoér z powilak stalowy. Katownik naley mocowa& do podpér za pomac
systemowych kotew producenta powitoki w rozstawi@wgm 381 mm. Kotwy naley osadzt w
konstrukcjisciany przed betonowaniem. Rozwaniem alternatywnym jest mocowanigdwnika za
pomog kotew wklejanych po zabetonowaniu konstrukcji.shms¢ kotew wklejanych (w tym na
scinanie) musi odpowiadancsnosci kotew systemowych.

Przed rozpocxiem praz zwjzanych z wykonaniem tawy fundamentowej agleabt scianki
szczelne w celu odgrodzenia frontu robot od pbgp rzeky wody. W razie konieczriai scianki
nalezy zabtt wokot catych fundamentéw. Elemenigianek naley pozostawé w gruncie i przyci¢
na poziomie goéry taw fundamentowych.

Konstrukcje néng stanowi tuk z blachy falistej. Konstrukcja ta skdas¢ ze stalowych
elementow ptaszczowychidzonych ze sapza pomog ocynkowanychsrub spezajacych, kotew
stuzacych do pajczenia ptaszcza z fundamentem za pamiotegralnego ftownika oraz kotew
mocowanych na kiacach (wylotach) tuku do pgtzenia zzelbetowym wiécem usztywniacym.

Konstrukcja ptaszcza gtdwnego posiada ¢@ghce parametry geometryczne (wymiary

podano w osi fali):rozgtos¢ u podstawy 17110 mm;
" WYSOKG¢ 4495 mm;
= wysokas¢ / dtugas¢ fali 140/ 381 mm;
= grubas¢ blachy powitoki podstawowej 7 mm;
= grubas¢ blachyzeber wzmacniagych 7 mm;
» rozstawzeber wzmacniagych 1143 mm;
= kat zakaczenia wlotow 90,00°;
» dlugas¢ konstrukcji dotem 25984 mm;
= dlugas¢ konstrukcji gog 18335 mm;
= ci¢cie pionowe na dole 600 mm;
= cigcie do nachylenia skarpy 1:1

Catas¢ konstrukcji wykona ze stali S315MC o granicy plastycZon315 MPa. Szczegétowe
wymiary konstrukcji podano na rysunku.
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Konstrukcja zabezpieczona jest antykorozyjnie prezgmkowanie ogniowe o grsredniej
warstwy cynku 85um oraz minimalnej miejscowej 7@im (zgodnie z norm PN-EN 1461).
Dodatkowo od strony wewitrznej przez malowanie zestawem farb epoksydowolianetanowych
0 grubaci powtoki 200um.

Integralry czes$cig konstrukcji jest zasypka z mieszankivirowo-piaskowej. Na zasypk
konstrukcji naley uzy¢ mieszanek zwirowo — piaskowych o frakcji 0-30, wskaiku
réznoziarnistéci Cu>5,0, wskaniku krzywizny 1<Cc<3, oraz wodoprzepuszczabik>6 m/dolg.
Materiat nie powinien zawieéazwigzkdw organicznych, zmarzlin itp. Materiat zasypkiwnien by
uktadany warstwami o maksymalnej greabo30 cm w stanie knym, nasipnie zagszczany.
Uktadanie musi by wykonywane symetrycznie, aby wysdkazasypki byta taka sama po obydwu
stronach konstrukcji stalowej, przy czym dopuszsigardznice wysokaci rowrg jednej warstwie.
Przed przysipieniem do uktadania kolejnej warstwy naleupewnt sie czy poprzednia zostata
wiasciwie zagszczona. Wskanik zag:szczenia kruszywa zasypki, okliany wg standardowej préby
Proctora, zgodnie z nogriPN- 88/B-04481 powinien wynasi

*|s- min 0,98 — w odlegkei do 20 cm odcianki konstrukcji;

*|s- min 1,00 — w pozostatym obszarze.

"|s — zgodnego z wymaganiem begganio pod konstrukgjjezdni — wg opracowania
drogowego

Do zagszczania kruszywa w strefie pachwinowej konstrukatipsowd nalezy ogolnie
dostpny sprzt do zagszczania zwracagf szczegOlg uwag na doktadnét wykonania prac. Spet
ciezki moze pracowé w odlegtaci ponad 1,0 m od konstrukcji porusgagk zawsze réwnolegle do
jej osi podhinej. Nie dopuszcza esipryzmowania kruszywa na zasypw bezpdéredniej bliskdci
konstrukcji oraz nie wolno roztadowywaojazdoéw z kruszywem bezfpednio na konstrukej

Szczegoblp ostraznos¢ nalery zachowa w przypadku zagszczania gruntu na koach
konstrukcji. Kace konstrukcji pracygj jak wspornikowe $ciany oporowe | istnieje
niebezpieczéstwo, ze nie przeniag parcia gruntu wywotanego praccigzkiego sprztu
zagszczajcego grunt. W zwizku z tym na kacach konstrukcji naley stosowad lekki sprzt
zagszczajcy oraz dopuszcza ¢siobnizenie wskanika zagszczenia gruntu do ok. 0,95 wg
standardowej proby Proctora.

Zasypka iaynierska powinna sgac min 9,00 m poza zewtrzny obrys konstrukcji stalowej.
Wysoka¢ naziomu nad konstrukgpwynosi maksymalnie 1,90 m od osi powtoki podstawpiwraz
Z warstwami nawierzchni).

Na wlocie i wylocie uksztaltowano usztywrgeg kotnierzezelbetowe. Zasypug konstrukcje
naleey pozostawi niezasypane kwme konstrukcji na diugoi ok. 1,5 m w celu umdiwienia
wykonania szalunkéw i uf@nia zbrojenia wigcéw. Wierce zelbetowe naley wykona& po
uprzednim zasypaniu konstrukcji do projektowanednej. Wykonanie wigca przed zasypaniem
konstrukcji mae spowodowa powstanie rys lub ¢gknig¢ na skutek pracy konstrukcji w czasie
zasypywania.

Odwodnienie obiektu grawitacyjne ze sptywem wodwdpwrej doscieku prefabrykowanego
znajdupcego s¢ po stronie prawej (nszej). Dalej woda ptynigciekiem skarpowym do rowow
odwadniagcych drog. Nad konstrukg stalowy zaprojektowano membrarz folii HDPE, stiaca do
zapobieenia przeptywu wody opadowej do wirza konstrukcji, posiadaga aktualra Aprobat
Technicza wydary przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw (IBDiM). Wla ochrony membrany
przed uszkodzeniem w trakcie zasypywania konstruk@d i pod membran nalezy utozyé
geowtdéknire polipropylenovs o masie powierzchniowej min 500 g/m2. Woda z membprzbierana
jest do drenu i dalej wyprowadzana jest na skarp
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Obszar skarp nasypu, w bezpmlnim gsiedztwie powtoki mostu natg umocné poprzez
wykonanie zbrojonego zwiezenia z betonu B35. Na szeré&owienca konstrukcji projektuje si
wykonanie umocnienia skarp drogowych za pognoastki kamiennej na betonie B20 grgbin10
cm otoczonego obrzem betonowym 8x30x100 cm. Umocnienie oparte jestab@na podwalinie —
murku betonowym o wymiarach 120x30 cm wykonanymeghhologii na mokro. W identyczny
sposOb naley réwniez umocné pobocze na diugei mostu. Szczegdtowy zakres umocnienia
pokazano na widoku z géry.

Skarpy na diugai konstrukcji posiadgjzmienne pochylenie. W e&i dolnej do wysokeci
wienca 1:1, natomiast povirgj wienca do styku z korandrogi pochylenie skarp wynosi 1:3. Zmiana
pochylenia skarp do waa 1:1.5 na catej wysokoi odbywa st na dtugdci 5,00 m, bezpoednio
za obiektem. Na diugoi zmiany pochylenia skarpy s0wniez umocnione.

Odwodnienie rowdw i zrzut wody z nich do rzeki wyla wg projektu branowego.

Na dtugaci mostu oraz odcinkach po 10.0 m przed i za obiekivykon& koreke skarp rzeki
i umocnkt je kiszlky faszynow podwdjry srednicy 20 cm. Przed wykonaniem umochienia koryto
cieku naley oczyscic.

Dno rzeki, na dlugei kiszki faszynowej, umoctipoprzez wykonanie narzutu z kamienia
tamanego @rednicy 10-20 cm.

Skarpy i potki pomgdzy kiszky faszynow, a powtok stalowg mostu nalgy réwniez umocné
za pomog kamienia tamaneg&ednicy 10-20 cm.

Poziom dna rzeki (88,08 m) oraz jego sze#ok¢l0,00 m) po przebudowie obiektu i
wykonaniu narzutu kamiennego nie ulegapianie.

Projekt obiektu stanowi o¢lone opracowanie braowe.
7.10 OSWIETLENIE

W ramach inwestycji przewidziano budewswietlenia.

Stupy wykonane dda z materialu podatnego i zlokalizowane w miejscaoh stwarzajcy
zagraenia dla aytkownikow drogi.

Oprawy dwietleniowe zostan umieszczone na stupach stalowych, z wykorzystanie
wysiegnikéw, o odpowiednio dobranych diugoach.

Kable kzda prowadzone w wykopie, zgodnie z narid SEP-E-004. Kabel zasitgy opraw
bedzie podiczany do sitowych zaciskow grdza stupowego. Jako zabezpieczeniedkp oprawy
bedzie zastosowany wagznik instalacyjny.

Ztacze i wyhcznik bedg montowane we wyte stupowej za drzwiczkami stupowymi.

Projekt gwietlenia stanowi oabne opracowanie braowe.

7.11 URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU

Nad projektowanym obiektem na rzece Gilomia przeiaitz wykonanie barier ochronnych
zgodnie z projektem bray mostowej.

7.12 DRZEWA DO WY CINKI

W celu poprawy widoczrigi na tukach poziomych oraz dla zkszenia bezpiechstwa
uzytkownikéw drogi (zbyt bliskie usytuowanie drzew stosunku do krawdzi jezdni), a take w
miejscach nowoprojektowanych elementow drogi prdeya s¢, na catym fragmencie drogi @bym
projektem, wycink okoto134 szt. pojedynczych drzew i krzewdw.

Projekt wykonawczy 14



Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 188 Cztuchéw- Riandcinku od miZelefnica do m. Dolnik

7.13 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne rozpogé nalezy od zdgcia humusu. Humus przeznaczony do wykorzystania
w robotach ziemnych skarp i rowdw natespryzmowa w bezpdredniej bliskdci rob6t. Pozostat
cze$¢ humusu powinno si wbudowa i wykorzyst& przy rekultywacji terenu  w miejscach
wykonanych rozbiérek nawierzchni. Nadmiar humusdeayaodwiez¢ na odktad.
Realizacja przedmiotowej inwestycji podgtém prowadzenia robot ziemnych w elbie
zinwentaryzowanych stanowisk archeologicznych,zlm@a jest tylko pod $cistym nadzorem
archeologicznym.

8. ROZBUDOWA, PRZEBUDOWA ISTNIEJ ACEJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ
NIE ZWIAZANEJ Z DROGA (LIKWIDACJA KOLIZJI Z |ISTNIEJ ACYMI
URZADZENIAMI OBCYMI)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 188 koliduje z:

+ liniami energetycznymi — kablowymi i napowietrznymi
telekomunikacyjnymi liniami kablowymi i napowietrgmi,
wodochgami,

kanalizacy deszczow i sanitarma

Opracowania dotygre rozbudowy/przebudowy istraeej infrastruktury technicznej
stanowsy oddzielne opracowania brawe.

8.1 Linie elektroenergetyczne
Zakres robot obejmowebedzie:

* przebudow istniegcej linii napowietrznej i kablowych,
* W razie konieczn&i przebudow przylaczy do budynkow.

8.2 Linie telefoniczne
Zakres robo6t obejmowdaiedzie:

* przebudow | zabezpieczenie istnige] napowietrzne] i kablowych linii
telekomunikacyjnych,
* W razie koniecznei przebudow przylaczy do budynkow.

8.3 Siet wodocihgowa

W ramach rozbudowy DW188 w razie wysienia takiej konieczrimi bedzie wykonane
zabezpieczenia istnigjych sieci wodogigowych w miejscowsriach przez ktore przebiega droga.
Zasilanie z istniejcej sieci wodocigowe).

9. STALA ORGANIZACJA RUCHU

Cate oznakowanie projektowane jest jako nowe. Liptirziome nalgy wykona z materiatéw do
oznakowania grubowarstwowego.

Projektowane bariery stalowe ochronne:

- poziom zagrgenia: 4

- predkos¢ obliczeniowa: \phi=Vm=80 km/h

- graniczna odlegkd obszaréw zagtmnych i przeszkod d=7,5m Lor=11,5m

- ha podstawie diagramu doboru barier wybrano typnalny o poziomie powstrzymywania: N2
- szeroké¢ pracugca: W4 (W<1,3m)

- poziom intensywngxi zdarzenia: A
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Doktadru lokalizacg wszystkich znakdw i barier przedstawiono na playigiacyjnym.

Na catym odcinku przewidziano dzielenie pasowalimi P-1a, P-1e, P-2, P-3a, P4 i P-6.

Droga z pierwszestwem przejazdu przed skeoyvaniami z drogami bocznymi oznakowano
odpowiedny odmiary znaku A-6 (teren niezabudowany). Natomiast droggzine (gminne i
powiatowe) ldace podporzdkowanymi oznakowano ligi poziomy P-13 (lub P-12) oraz
znakiem pionowym A-7 (lub B-20).

W miejscu wystpowania przeg dla pieszych ustawiono znak D-6 (ustawiony w oftigg
0,5m od krawdzi przegcia dla pieszych) oraz oznakowanie poziome P-16r¢&mici 4m) z
linig warunkowego zatrzymania P-14. Przed pidemi zlokalizowanymi midzy
skrzyzowaniami ustawiono znaki ostrzegawcze A-16.

Przystanki autobusowe zostaty oznakowane znakiemowym D-15 i linia P17, natomiast
zatoka autobusowa zostata oddzielona od pasa tucaudr-7a.

9.1. UWAGI KONCOWE
Projektuje s} wykonanie znakow drogowych pionowych z grépgdniej;
- znaki ostrzegawcze — diugoboku 900 mm,
- znaki okagte osrednicy 800 mm,
- znaki informacyjne 600 mm x 600 mm +150n (n=0,1)2

Znaki drogowe wykonane mgpy¢ z blachy ocynkowanej z podwojnie zagindmawedzia,
z folii odblaskowej typu ,,2”.

Wszystkie znaki drogowe winny ntieznak bezpiecZstwa (literka B) oraz aprobat
techniczm dopuszczagca wyrob do stosowania. Grubb blachy ocynkowanej
do wykonania znakéw winna néie8 mm. Odwrotna strona tarczy znaku lub tablicaikivimna
mie¢ barwe szag. Na odwrotnej stronie tarczy znaku i tabliczki exgl umiesci¢ informacje
zawierajce dane identyfikacyjne producenta znaku, typ foldblaskowej, miesc i rok
produkcji. Stupki do mocowania znakow drogowych pow by wykonane z rury stalowej
ocynkowanegrednicy 70 mm.

Oznakowanie poziome wykonane zostanie z materialddo oznakowania
grubowarstwowego.

Opracowat:

mgr in Marcin Filipiak
WKP/0304/POOD/11
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ll. PRZEDMIAR ROBOT
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